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Odpowiednie funkcjonowanie systemu transportowego jest podstawa w celu zapewnienia sprawnej komunikacji.
Newralgicznymi punktami systemu transportowego sa potaczenia poszczegodlnych sieci transportowych np. drogowej i
kolejowej. Wigkszos¢ miejsc w ktorych krzyzuja si¢ szlaki drogowe z kolejowymi jest realizowana w postaci
przejazdéw drogowo-kolejowych. Tego typu potacznia sg rozwigzaniem kolizyjnym przyczyniajg sie czgsto do
zaktocenia ptynnosci ruchu w transporcie drogowym. W artykule przeprowadzono analiz¢ konkretnego potaczenia
infrastruktury drogowej i kolejowej w obrebie miasta Poznania. Ocena miata na celu sprawdzenie czy np. wiedza o
zamknictym przejezdzie drogowo-kolejowym i zmiana trasy przejazdu srodkéw transportu drogowego moze si¢
przyczyni¢ do skrdcenia czasu podrozy.

WPROWADZENIE

Jednym z czynnikéw odpowiedniego rozwoju gospodarczego jest sprawnie dziatajacy system transportowy. W
wielu krajach istotnym czynnikiem wptywajacym na ptynnos$¢ ruchu w transporcie drogowym jest jako$§¢ polacznia
infrastruktury drogowej i kolejowej. Zagadnienia te sg bardzo istotne, poniewaz maja wptyw nie tylko na ptynnosé¢
ruchu drogowego ale rowniez na bezpieczenstwo w transporcie. Najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia
ptynnosci oraz bezpieczenstwa ruchu sg miejsca, w ktorych szlaki komunikacji drogowej i kolejowej przecinajg sie
w sposob bezkolizyjny. Jednak z powodu np. braku wystarczajacej ilosci miejsca do budowy bezkolizyjnej
infrastruktury drogowo-kolejowej lub czeéciej z powodu kosztéw takiej infrastruktury, najczestszym rozwigzaniem
sa kolizyjne przejazdy drogowo-kolejowe wyposazone w opuszczane rogatki lub bez nich. Zatrzymanie potoku
ruchu drogowego w momencie przejazdu pojazdu szynowego jest podyktowane kwestiami bezpieczenstwa, jednak
przyczynia si¢ do wydtuzenia czasu przejazdu oraz moze powodowaé powstawanie kongestii drogowej. Sytuacja
bedzie tym gorsza im wicksze begdzie natezenie ruchu drogowego i kolejowego na przecinajacych si¢ szlakach. W
niektérych sytuacjach dostepna jest alternatywna trasa przejazdu dla pojazdéw drogowych, zawierajaca
bezkolizyjne przecigcie z szlakiem kolejowym. Jednak trasa alternatywna zazwyczaj powoduje zwiekszenie
przejezdzanego dystansu.

W rozwazaniach wzigto pod uwage konkretne rozwigzanie potaczenia infrastruktury drogowej i kolejowej w
zachodniej czg$ci miasta Poznania (rys. 1). Przyktad ten wybrano ze wzgledu na bliskg odleglo$¢ trasy alternatywne;j
z bezkolizyjnym przecieciem szlakow kolejowego i drogowego. Kolejnym aspektem, ktory przemawia za
rozpatrywaniem tego fragmentu jest rozwoj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, ktora przyczyni si¢ do zwigkszenia
natezenia ruchu pociggdéw na szlakach kolejowych zlokalizowanych w obrebie miasta Poznania. Przeniesienie ruchu
na tras¢ alternatywng moze by¢ nastepstwem funkcjonowania odpowiednich urzadzen zbierajacych informacje
dotyczace polozenia zapdr na przejezdzie kolejowo-drogowym, ktore przez odpowiednie aplikacje mogtyby



informowa¢ kierowcow o stanie aktualnym oraz prognozowac jaki bedzie status przejazdu kiedy pojazd dojedzie do

przejazdu drogowo-kolejowego.
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Rys. 1. Widok fragmentu infrastruktury drogowej i kolejowej rozwazanej w artykule

Symulacje ruchu pojazdow drogowych przeprowadzono z wykorzystaniem oprogramowania PTV Vissim. Jest to
narzedzie, ktore stuzy do symulacji ruchu w skali mikroskopowej. Podczas symulacji uwage potozono gléwnie na
ocen¢ czasu przejazdu wybranymi odcinakami infrastruktury drogowej. W celu mozliwie wiarygodnego
odwzorowania rzeczywistosci, na ulicy §w. Michala oraz na ulicach w okolicy przyjeto natezenia ruchu pojazdow
zblizone do rzeczywistych wystepujacych w godzinach porannych w roku 2009. Byly do najnowsze dane dotyczace
rzeczywistego natgzenia pojazdow na tych ulicach. Uzyskane wyniki czaséw przejazdu w analizowanych

przypadkach sa interesujace, a w dalszych pracach uwzglednione moga by¢ réwniez inne wskazniki, jak np. emisja

zwigzkow szkodliwych i toksycznych.



